SCHWARZENBURGSTRASSE KONIZ

STECKBRIEF

Koniz ist eine Vorortsgemeinde
von Bern mit rund 38000 Einwohnerinnen
und Einwohnern. Das Freiwerden des Werk-
hofareals an zentralster Lage bot die Gele-
genheit zu einer umfassende Zentrumsum-
gestaltung mit neuem Gemeindehaus und
Einkaufszentrum. Mehr Nutzung bedeutet
mehr Verkehr. Um diesen zu bewiltigen,
wurde die stark verkehrsbelastete Schwar-
zenburgstrasse umgestaltet und der Verkehr
neu organisiert. In den Spitzenstunden steht
zudem mit der Sdgestrasse eine zweite
Achse zur Verfligung.

Teil der Losung ist auch eine neue
Verkehrskultur: Koniz ist eines der ersten
Ortszentren mit Tempo 30 auf der stark
befahrenen Hauptstrasse im eigentlichen
Kernbereich. Die Fussgangerinnen und Fuss-
ganger queren die Strasse flachig und nut-
zen dazu die Mittelzone. Fussgangerstreifen
sind keine markiert, Koexistenz ist in Koniz
Alltag.

«Die Strasse im Dienste
des Zentrums»

DIE STRASSE IM DIENSTE DES ZENTRUMS

Reproduziert mit Bewilligung von swisstopo (BA071233)

KORREKTIONSZIELE DER KONIZ-/SCHWARZENBURGSTRASSE

Mit dem neuen Verkehrsregime im Konizer Zentrum wurden zwei Ziele
verfolgt, welche schwer unter einen Hut zu bringen sind: Die Verkehrskapazitét
sollte erhoht werden, damit die Verkehrszunahme bewaltigt werden kann. Gleich-
zeitig sollte die Umgestaltung der Strasse die Zentrumsfunktion unterstiitzen statt
behindern.

TAGESZEITABHANGIGE NETZLOSUNG
Das neue Konizer Verkehrsregime beruht auf zwei innovativen Ansdtzen:
e Statt nur die Kantonsstrasse zu betrachten, wurde auch das Gemeinde-
strassennetz in die Losung miteinbezogen.
e Der Verkehr wird je nach Tageszeit unterschiedlich gelenkt: Es wird nicht
einfach nur Raum, sondern auch Zeit zugeteilt.
Die Erweiterung von der Achse zum Netz erfolgt durch den Blauackergraben. Die-
ses neue Strassenstiick verbindet die Schwarzenburgstrasse mit der parallel verlau-
fenden Sagestrasse. Da der Blauackergraben die Bahnlinie nach Schwarzenburg
unterquert, fallen die Wartezeiten an der Barriere weg. Gleichzeitig dient er als
Zufahrt zur Einstellhalle des Einkaufszentrums. In den verkehrsarmeren Stunden
nimmt der Blauackergraben den gesamten Verkehr zwischen den beiden Achsen
auf. In den Spitzenstunden und samstags wird — sozusagen als Uberlaufventil —
zusatzlich die Landorfstrasse gedffnet, die es erlaubt, das Zentrum zu umfahren.
In den restlichen Stunden sorgen die hoch gefahrenen Poller dafiir, dass die Land-
dorfstrasse als Teil des Blauackerplatzes dem Langsamverkehr vorbehalten bleibt.
Wechselsignale zeigen den Verkehrsteilnehmenden friihzeitig an, ob die Landorf-
strasse offen ist.

Die beiden Dosierungsanlagen beim Schloss und beim Briihlplatz begren-
zen die Verkehrsmenge im Zentrum und stellen die Busbevorzugung sicher. Eine
Mittelzone zieht sich vom Schloss bis zum Briihlplatz. Im oberen Teil dient sie vor-
wiegend als Abbiegehilfe, zwischen dem Blauackerplatz und dem Kreisel Koniz-
strasse als Querungshilfe fiir Fussgangerinnen und Fussgédnger.

FLEXIBILITAT EINBAUEN, LERNEN UND OPTIMIEREN

Die Netzlosung bringt mehr Flexibilitat aber auch Unsicherheiten: Kurz
nach der Einflihrung des neuen Verkehrssystems wurde festgestellt, dass sich die
Fahrzeuglenkenden anders verhielten als in der Computersimulation angenom-
men: Sie wahlten weiterhin die gewohnten Fahrrouten. Es brauchte einige Zeit
und zusatzliche Informationsanstrengungen, um die Nutzung der Zentrums-
umfahrung Landorfstrasse zu verbessern. Die Flexibilitit des System erlaubte es
andererseits, die Kapazitatsverluste, welche die grossen Fussgangerstrome Uber
die Schwarzenburgstrasse verursachen, auf der Landorfstrasse zu kompensieren,
indem die Offnungszeiten verlangert wurden.
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ABSTIMMUNG ZENTRUMSENTWICKLUNG - VERKEHR

UMSICHTIG AKZENTE SETZEN

CHANCEN PACKEN UND VISIONEN ENTWICKELN

Die Schwarzenburgstrasse war vor der Umgestaltung eine typische Vor-
ortsachse mit zahlreichen Lichtsignalanlagen, die Koniz den Spitznamen Ampliwil
eintrugen. Das Zentrum selbst war langst kein Dorfkern mehr, wirkte mit der hete-
rogenen Bausubstanz eher anonym als urban. Die Verlagerung des Werkhofs der
Gemeinde, welcher das Blduackerareal an zentralster Lage besetzt hatte, ertffne-
te die grosse Chance, das Konizer Zentrum neu zu entwickeln. Dies haben die
Behorden mutig getan. Das Konizer Zentrum sollte durch neue kommerzielle Nut-
zungen auf dem Blauackerareal als Einkaufsort gestarkt und die bis anhin auf zahl-
reiche Standorte verteilte Gemeindeverwaltung in einem Neubau vereint werden.
Da mehr Nutzungen im Zentrum auch mehr Verkehr verursachen, die Schwarzen-
burgstrasse aber bereits an der Grenze der Belastbarkeit angelangt war, wurde die
Neuorganisation des Verkehrs im Konizer Zentrum zum Joker fiir den Zentrums-
umbau. Das Tiefbauamt des Kantons Bern willigte ein, die Sanierung und Um-
gestaltung der Koniz-/Schwarzenburgstrasse an die Hand zu nehmen, damit die
Vertréglichkeit der Anlage verbessert und der Mehrverkehr bewaltigt werden kon-
nen. Die Hauptverkehrsachse wurde so in den Dienst des Zentrums gestellt.

ZUSAMMEN PLANEN UND BAUEN

Die Umgestaltung des Konizer Zentrums samt der Koniz-/Schwarzen-
burgstrasse ist ein Gesamtvorhaben. Synergien wurden gesucht und genutzt,
Abhéngigkeiten und Koordinationsaufwand nicht gescheut. So berticksichtigte der
1995 durchgefiihrte Wettbewerb fiir ein neues Betriebs- und Gestaltungskonzept
der Koniz-/Schwarzenburgstrasse bereits Vorgaben fiir das Blauackerareal. Die
Resultate flossen wiederum in den Architekturwettbewerb zur Uberbauung des
Blauackers ein. Die zentralen Elemente, welche das Konizer Zentrum heute pra-
gen — der Bldauackerplatz und die neue Verbindungsstrasse Blauackergraben, wel-
che die Platzgestaltung lberhaupt erst ermdglichten — sind aus der erfolgreichen
Verheiratung der beiden Wettbewerbsprojekte entstanden. Anfangs 1999 wurde
die Zentrumsentwicklung der Bevélkerung zur Mitwirkung vorgelegt, noch im sel-
ben Jahr sagten die Kénizerlnnen in der Volksabstimmung ja zur Uberbauung
Blauacker und zum Baukredit flir das neue Gemeindehaus. Ein Jahr spéter gelang es
die Migros Aare als Investor fiir das Kommerzgebaude zu gewinnen.

Die «Korrektion der Kéniz-/
Schwarzenburgstrasse» — so der
bescheidene Name des Projektes —
beinhaltete unter diesen Umstan-
den die Neuorganisation des
gesamten Verkehrssystems im
Konizer Zentrum. Das neue Ver-
kehrsregime wurde unter Einbe-
zug einer Begleitgruppe mit Ver-
tretern der betroffenen Quartiere,
des Gewerbes, des OV's und verschiedener Interessengruppen geplant.

Die Hochbau-, Strassenumgestaltungs- und Werkleitungsprojekte mit
einer Investitionssumme von gegen 100 Millionen Franken wurden alle zwischen
2001 und 2005 realisiert. Dies erforderte ein hohes Mass an Koordination, denn
das Zentrum und der Verkehrsfluss durften keine grossen Einschrankungen erfah-
ren. Die Projekte wurden unter dem Label «Platz da!» kommuniziert.

DIFFERENZIERTE STRASSENRAUMGESTALTUNG

Das Konizer Zentrum ist stadtbaulich sehr heterogen. Es beinhaltet Per-
len wie das Ensemble von Schloss und Kirche, weist aber auch verschiedene «Bau-
stiinden» auf. Die Gestaltung der Schwarzenburgstrasse reagiert situativ auf das
Bestehende, die Intenventionen wechseln zwischen hervorheben, reparieren und
dem Setzen von Akzenten.
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Das attraktive Ensemble von Kirche und Schloss wurde durch die Umgestaltung
freigestellt. Statt parkierter Autos finden sich auf dem Mergelplatz vor der alten
Kirchenmauer durch den Kiinstler Vaclav Pozarek gestaltet Sitzgelegenheiten

und Heckenkérper. Zwischen dem Schloss und dem Oberstufenzentrum spannt
sich ein Baumdach Uber die Muhlernstrasse. Der Kreisel erlaubte es, die Verkehrs-
flaiche und die Signalisationen massiv zu reduzieren. Der einfache Betonring

mit der geschnittenen Buchshecke im Zentrum konkurrenziert die Kirche nicht.

DER BLAUACKERPLATZ

Mit dem Bldauackerplatz zeigt Koniz seine urbane Seite. Das Coop-Zentrum aus
den 80er Jahren wandte sich noch resigniert nach Innen. Anders der Blauacker-
platz: Er verleibt sich Strasse und Verkehr ein. Dadurch entsteht ein wirklich
grossziigiger Platz ohne Trottoirkanten und Absatze. Die Fussganger- und Fahr-
bereiche sind durch niedrige, schlanke Poller voneinander getrennt. Ein
Mergelplatz mit Kastanien und Brunnen ladt zum verweilen. Die Asphaltflache
bietet Raum fiir Begegnungen und Veranstaltungen.

ABSCHNITT SONNENWEG

Analog zum Abschnitt Schloss pragt auch hier die Mittelzone das Bild. Der relativ
schmale Strassenraum und die hohe Werkleitungsdichte im Trottoirbereich
verunmoglichten das Pflanzen von Baumen. Statt dessen finden sich in regel-
massigen Abstanden Stelen, welche die Parkplatze begrenzen und auf die
Laden- und Dienstleistungsangebote entlang der Strasse aufmerksam machen.

DIE BAUSTEINE DES ZENTRUMSUMBAUS

FREIES QUEREN BEI TEMPO 30

DER PLATZ ALS
HERZSTUCK

Das Hauptmerkmal des Zentrum-
sumbaus bildet der grossziigige,
urbane Blauackerplatz, um

den sich das Zentrum gruppiert.
Er dient gleichzeitig als Verkehrs-
flache, Begegnungsort und Erho-
lungsraum.

EINKAUFSZENTRUM

UND SCHERZHAUS

Das neue Einkaufszentrum hat
Koniz als Einkaufsort stark aufge-
wertet. Daneben wurde das
historisch bedeutsame Scherzhaus
wieder aufgebaut und tragt mit
dem Bistro zur Belebung des
Platzes bei.

DAS GEMEINDEHAUS

Das neue Gemeindehauses um-
fangt die alte Gemeindeverwal-
tung. Dank der doppelten Glasfas-
sade erreicht es als erstes Berner
Verwaltungsgebaude den Miner-
giestandard und steht gleichzeitig
fiir eine offene, transparente
Gemeindeverwaltung.

DER BLAUACKERGRABEN
Die neue, unterirdische Verbin-
dungsstrasse nimmt in den
verkehrsarmeren Stunden den
gesamten Verkehr zwischen den
Achsen Schwarzenburg- und
Sagestrasse auf und dient zugleich
als Zufahrt zur Einstellhalle des
Einkaufszentrums.

DIE LANDORFSTRASSE

In den Spitzenstunden sowie am
Samstag dient die Landorfstrasse
zwischen dem Gemeindehaus und
Einkaufszentrum als Zentrums-
umfahrung. In den {brigen Zeiten
gehort das Strassenstlick zum
Fussgangerbereich des Blauacker-
platzes und stellt die Veloverbin-
dung sicher.

SCHLOSSAREAL UND DREISPITZ

Der Umbau des Konizer Zentrums ist mit der Realisierung der Platz da! — Projekte
noch nicht abgeschlossen. Das Schlossareal wird zum kulturellen Zentrum von
Koniz um- und ausgebaut. Auf dem Dreispitzareal entstehen in unmittelbarer
Zentrumsndhe 200 Wohnungen und ein Stadtpark. Am Blauackerplatz soll kiinf-
tig die Uberbauung Rappentéri mit Verkaufs- und Wohnflichen die siidliche
Platzbegrenzung bilden.

DER VERKEHR LEIDET UNTER DEM ERFOLG DES ZENTRUMS
Bereits 2004 wurde die Gemeinde Koniz angefragt, an einer nationalen
Studie zu fussgangerstreifenlosen Ortszentren teilzunehmen und einen entspre-
chenden Verkehrsversuch durchzufiihren. Die Grundidee: Ohne Fussgangerstreifen
entsteht eine Win-win-Situation. Man kann die Strasse Gberall queren. Die Fahr-
zeuglenkenden miissen nicht zwingend fiir jeden einzelnen Fussganger anhalten.
Der Verkehrsfluss wird weniger gestort. Nach anfanglicher Skepsis willigte die
Gemeinde in den Verkehrsversuch ein, denn Koniz hatte ein unerwartetes Ver-
kehrsproblem: Seit der Eréffnung des Einkaufszentrums war der Fusgangerstrom
auf dem Zebrastreifen zwischen den beiden Grossverteilern unerwartet stark
gewachsen und brachte den Verkehr in den Spitzenstunden fast zum Erliegen.

TEMPO 30 UND FREIES QUEREN ZWISCHEN
DEN BEIDEN KREISELN

Fur den Verkehrsversuch wurde die Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
gesenkt. Der Perimeter fiir das freie Queren ohne Fussgangerstreifen umfasste den
Bereich zwischen den beiden Kreiseln Blauacker und Konizstrasse und den Sonnen-
weg. Die Ankiindigung des zweimonatigen Verkehrsversuchs |6ste viel Unverstand-
nis aus. Dank der breit angelegten Information gelang es, die Wogen etwas zu
glatten. Zudem wurde ein Abbruchszenario mit klaren Kriterien definiert.

ES LAUFT GANZ SELBSTVERSTANDLICH

Zu Versuchsbeginn instruierten Hilfspersonen die Fussgangerinnen und
Fussganger im Zentrum. Fahnen kennzeichneten den Versuchsabschnitt. Das freie
Queren spielte sich verbliiffend rasch ein: Bereits die erste Erfolgskontrolle wenige
Tage nach dem Start zeigte, dass sich Fussganger und Fahrzeuglenkende pro-
blemlos mit Blickkontakt und Handzeichen auf den Vortritt einigten. Die Warte-
zeiten fiir das Queren der Strasse wurden nur unwesentlich langer. Eine Verande-
rung bei der Alterszusammenset-
zung der querenden Fussganger
konnte nicht festgestellt werden.
Die Konfliktsituationen zwischen
Fussgangern und Fahrzeuglenkern
gingen deutlich zuriick. Die Verun-
sicherung der Verkehrsteilneh-
menden erhoéht paradoxerweise
die Sicherheit auf der Strasse. Im
Konizer Zentrum hat sich eine
neue, durch Hoflichkeit und Riick-
sichtnahme gepragte und auf dem
Prinzip der Koexistenz aufbauende
Verkehrskultur etabliert.

DEFINITIVE EINFUHRUNG

Seit Juli 2005 gilt im
Konizer Zentrum definitiv Tempo
30 und freies Queren fir die Fuss-
ganger. Dazu wurde die Gestal-
tung noch etwas optimiert: Klare
Torsituationen kennzeichnen den
Abschnitt. Die Mittelzone wurde durchgehend auf zwei Meter verbreitert. Blech-
elemente in Form des Buchstabens «n» rufen die speziellen Verhdltnisse in Erinne-
rung. Stellenweise dienen sie auch dazu, die Autofahrenden zu lenken oder den
Fussganger einen zusatzlichen Schutzraum zu bieten.

MARKANT WENIGER VERKEHRSUNFALLE

Die Verkehrsunfalle im Konizer Zentrum sind 2005-2009 verglichen mit
der Vorperiode von 33 auf 22 zurlickgegangen. In beiden Perioden gab es nur
zwei Fussgangerunfalle. In der Tempo-30-Zone haben sich also nicht mehr Fuss-
gangerunfalle ereignet als zur Zeit der Fussgangerstreifen mit Ampeln, obschon
heute finfmal mehr Passanten die Strasse queren als vor der Zentrumsumgestal-
tung. Stark zuriickgegangen sind die Auffahrunfalle (von 10 auf 2) und die Unfal-
le mit linksabbiegenden Fahrzeugen (von 5 auf 0). Die Fahrzeuglenker sind offen-
bar aufmerksamer und nehmen auch untereinander mehr Riicksicht. Die Verkehrs-
sicherheit in Koniz hat sich also namentlich fir die Autofahrer verbessert, die Fuss-
gangersicherheit war bereits vorher gut. Radfahrer waren weder vor noch nach
der Umgestaltung von Unfallen betroffen.



FACTS

ECKDATEN KORREKTION KONIZ- /SCHWARZENBURGSTRASSE

Streckenldange Kantonsstrasse:
Einbezogene Gemeindestrassen:
Verkehrsbelastung:

Bauzeit:
Bauherrschaft:

Projektierung:

Baukosten:
(ohne Leitungen, Anteil Migros)

KREISEL WEIERMATT

Der Kreisel Weiermatt markiert die
Einfahrt ins Zentrum. Er zwingt zum
Abbremsen und dient zugleich als
Buswendeschlaufe. Durch einen kur-
zen Umweg um einen der zahlreiche
Kreisel lassen sich miihsame Links-
abbiegemandver im dichten Verkehr
vermeiden.

VERKEHRSDOSIERUNG

Die beiden Dosierungsanlagen beim
Schloss und beim Briihlplatz lassen
nur so viel Verkehr ins Zentrum, wie
verarbeitet werden kann.

Im Zentrum selbst wurden die Licht-
signalanlagen durch Kreisel oder
Kreuzungen ersetzt.

900 Meter

1480 Meter

18’200 Koniz-/Schwarzenburgstrasse
10100 Sagestrasse

2001- 2005

Kanton Bern, Oberingenieurkreis Il
Gemeinde Koniz, Werkleitungseigentiimer
Rothpletz, Lienhard + Cie, Bern

Metron Bern AG

Jurg Hanggi, Bern; Vaclav Pozarek, Bern
BG Bonnard & Gardel, Bern

B + S Ingenieur AG, Bern

Jorg Wiederkehr, Lichtberatung, Spiez
Kantonsstrasse: 16 Mio Franken
Gemeindestrassen: 8.3 Mio Franken

UMGESTALTUNG
SAGESTRASSE

Die Sagestrasse dient neu als riick-
wartige Erschliessung des Blau-
ackers und als Zentrumsumfah-
rung. Dazu wurde bei der Einmiin-
dung des Bldauackergrabens ein
Kreisel geschaffen. Die neue Ab-
biegespur erlaubt die Zufahrt zur
Landorfstrasse (Zentrumsumfah-
rung) ohne Behinderungen fiir die
Busse der Linie 17.

Wettbewerb Koniz- / Schwarzenburgstrasse
Wettbewerb Blauacker
Mitwirkungsverfahren «Koniz Labiz»

Volksabstimmung zu Blauacker und Gemeindehaus
1. Teil Anpassungen Sége-/Landorfstrasse

Bau Einkaufszentrum

Wiederaufbau Scherzhaus

Bau Blauackergraben

Busspuren Schwarzenburg- und Muhlernstrasse

1. Etappe Schwarzenburgstrasse (Abschnitt Schloss)
Bau Gemeindehaus Landorfstrasse

2. Etappe Schwarzenburgstrasse (Blauackerplatz)

2. Teil Anpassungen Sage-/Landorfstrasse

3. Etappe Schwarzenburgstrasse (Abschnitt Sonnenweg)
Verkehrsversuch fussgangerstreifenloses Ortszentrum

MARKIERUNGEN

FUR SEHBEHINDERTE
Der Verzicht auf Fussganger-
streifen bietet sehbehinderten
Personen Schwierigkeiten.

In der Tempo-30-Zone wurden
deshalb weisse Flihrungslinien
als Querungshilfen angebracht.

B,

1995

1996

1999

1999

2001

Juni 2001 - April 2004

April 2003 - April 2004
September 2001 - Mai 2003
2001, 2002

April 2002 - April 2003

August 2002 - November 2004
Mai 2003 - April 2004

Juli 2004 - Oktober 2004
Februar 2004 - November 2004
Mai / Juni 2005

WECHSELSIGNALE

Vier Wechselsignale an der Landorf-
strasse, beim Neuhausplatz und
bei der Einstellhallenausfahrt des
Einkaufszentrums zeigen den Fahr-
zeuglenkenden, ob die Zentrums-
umfahrung Landorfstrasse offen
oder geschlossen ist.

BLAUACKERGRABEN

Dank der neuen Verbindungsstrasse
kann die Landorfstrasse in den
verkehrsarmeren Stunden zur Fuss-
gangerfliche werden. Der Blau-
ackergraben dient gleichzeitig als
Einstellhallenzufahrt und wird
durch die Ortsbuslinie 29 befahren.

«n»
Das «n» mit den Fissen hat
Erinnerungs- und Lenkungsf
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RADSTREIFEN

Im Abschnitt zwischen dem Schloss
und der Landorfstrasse wurden ent-
lang der Schwarzenburgstrasse
Radstreifen markiert. In der Tempo-
30-Zone konnte darauf verzichtet
werden. Die Koexistenz gilt auch fir
die Radfahrenden.

PLAN LUMIERE
Die Beleuchtung des Blauackerplat-
zes erfolgt hauptsachlich durch

3 grosse Pylonen. Eine Fassaden-
beleuchtung, die je nach Gebéude-
typ mit kalterem oder warmerem
Licht erfolgt, sorgt auch nachts fir
eine klare Platzbegrenzung.

BEGRENZUNG
Der Blauackerplatz weist nur
ein Minimum an Markierungen
auf. 40 cm hohe, schlanke
Poller grenzen den Fussganger-
bereich von der Fahrbahn ab
und verhindern das Abstellen
von Fahrzeugen im Platzbereich.

VERSENKBARE POLLER

Die Freigabe der Landorfstrasse richtet
sich nach klaren Offnungszeiten. Bei
hohem Verkehrsaufkommen wird das
Ventil aber friher gedffnet oder langer
offen gehalten. Die Polizei und die
Feuerwehr konnen die Poller mit einer
Fernbedienung absenken.

tion. Bei der Bushaltestelle konnen

die Autofahrer den Bus seinet-

direkt vor dem Bus.

wegen nur langsam Uberholen.
Die Fussganger queren nicht mehr

STELEN STATT BAUME

Aus technischen Griinden (Werk-
leitungen) konnten im unteren Teil
der Schwarzenburgstrasse keine
Bdume gepflanzt werden. Stelen
machen auf die Laden und Dienst-
leistungen entlang der Strasse
aufmerksam und dienen als Park-
platzabgrenzung.

BUSSPUREN

Die beiden Busspuren zum Schloss
und zum Briihlplatz sorgen in der
Kombination mit den Dosierungs-
anlagen dafiir, dass die Busse der
Linie 10 unbehindert ins Konizer
Zentrum einfahren kénnen.

MITTELZONE/QUERSCHNITT

Die Mittelzone dient im oberen Teil
der Schwarzenburgstrasse vor allem
als Abbiegehilfe. In der Tempo-30-
Zone ist sie durchgehend 2 m breit
und dient als Querungshilfe. Die
Kandelaber und die sorgfiltig plat-
Zierten «n» verstarken die Schutz-
funktion.

FREIES QUEREN

IN DER TEMPO-30-ZONE
Zwischen dem Kreisel Blauacker und
dem Kreisel Konizstrasse queren die
Fussgangerinnen die Strasse frei.

Es gibt keine Fussgangerstreifen. Hier
gilt Tempo 30. Signale, die grosse
Zahl 30 auf dem Asphalt signalisiert

jeweils den Beginn der Tempo-30-Zone.
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